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Gedankenexperiment




Gedankenexperiment

TWR hatte den Inbound VFR-Traffic C182 zuerst auf die Piste 28 geplant.
Spater weist TWR dem Piloten die Anflugpiste 34 via linken Queranflug zu,
mit der Bitte friih aufzusetzen. Fluglotse bemerkt, dass der Pilot in den
rechten Queranflug fur einen Anflug auf die Piste 10 einfliegt. Der Fluglotse
agierte sofort, wies den Piloten umgehend an, eine Linkskurve in Richtung
Suden einzuleiten, zuséatzlich gab inm der Fluglotse zu bemerken, ,Er
musste eigentlich auf dem Queranflug Piste 34 sein®. Der Pilot gab
umgehend Antwort, mit dem Wortlaut "Ich bin auf dem Queranflug auf die
Piste 34". Der Pilot anderte den Kurs. Gleichzeitig befindet sich eine A320
in der Abflugsequenz von der Piste 28. Nochmals wurde der C182 die

Piste 34 fur einen Anflug zugewiesen, was diesmal vom Piloten ausgefuhrt
wurde.



Gedankenexperiment

Der Pilot sagt aus, dass er zuerst auf die Piste 28 geplant
wurde und spater wurde ihm die Piste 34 zugewiesen, was
er auch so am Funk bestéatigt hatte. Plotzlich horte er nur
noch die Anweisung vom Fluglotsen, er solle so schnell wie
moglich (immediately, immediately) eine Linkskurve

einleiten. Pilot ist hier in ZRH homebased und er fliegt oft.



Themen

e Ausgangslage

* Ablauf: Flugstrecke, Verlauf
 Rahmenbedingungen

e Erkenntnisse



Ausgangslage

* Flugzeug: PA28-181

* Flug von Nurnberg nach Birrfeld
(westlich Zirich) ca. 170NM

e Start am 20.3.14 um 17127
e SS: 1843LT, HRH: 1913LT
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Vorgeschichte

* Ereignistag: morgens vollgetankt und
alleine VFR von Birrfeld nach Nurnberg

e dort Geschaftstermin

. FPL: ETD1545, EET0110, TAS110,
Routing «<DCT» (~170NM), EDNY Alt

e DLA: rev. ETD1645
e Start 1712Z (HRH: 1913LT)



Flugverlauf

* Pilot realisiert kurz nach Start, dass
Betriebszeit (HRH...) nicht ausreicht

e Entscheidet sich nach Zirich
auszuweichen
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Rahmenbedingungen

 Piste 28 (inkl. PAPI) standardmassig
befeuert

 Instrumentenbeleuchtung fur
Kurskreisel nicht in Betrieb
(st aber funktionstlchtig)

* Flugzeug: IFR, keine Mangel
* Pilot: Lizenz/Ratings unbekannt
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Erkenntnisse

Tag-/Nachtgrenzen
Flugzeug UND Crew fur Nachtflug zugelassen?
Alternate-Planung vor Abflug

Kann ich (wenn noétig) die vorhandene
Instrumentierung nutzen?

Geschaftsreise mit Privatflugzeug???
«Muss» ich zuruck/weiter???
Was beeinflusst meine Entscheidungen?



Quellen: Links

e https://www2.sust.admin.ch/pdfs/AV-
airprox/2260 _d.pdf



Und zum Schluss...

ein halbes Jahr spater:

P28A, meldet sich auf der TWR-Frequenz und bittet um Einflug-Erlaubnis und Lande-
Fuktionen. Da der Pilot nicht kundig ist in Zurich, erhalt er von der Flugsicherung
Unterstltzung flr einen "Straight-in-Approach RWY 10". Problemlose Landung um 19:55. AM

Grund der ausserplanmassigen Landung:

Eigentlich wollte der Pilot von Friedrichshafen nach Birrfeld fliegen, jedoch war er
spat dran und hatte schliesslich flir eine sichere Landung in Birrfeld zu wenig Licht.
Folglich entschied er sich, einen beleuchteten Platz anzufliegen. AM informiert den

Flugplatz Birrfeld Uber die erfolgte Landung in ZUrich. Pilot verflgt Gber gultige
Lizenz und Nachtflugerweiterung.
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